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Het tij is gunstig voor
de elektrische auto,
maar voor euforie is
het nog te vroeg.

i is stil, schoon
en kan snel op-
trekken. En als
de juiste stroom
wordt gebruikt,
bijvoorbeeld van
wind of zon, is
hij ook duurzaam.

De elektrische auto heeft veel voor-
delen boven de traditionele auto, die
wordt aangedreven door een verbran-
dingsmotor. Daar komt bij dathet tij
gunstiy isvoor de zogeheten e-car. Veel
politici grijpen de kredietcrisis aan om
een nieuwe, schonere enduurzame we-
reldorde te scheppen. Smeekbedes om
staatssteun van autoreuzen als GM en
Chrysler zijn dan ook pas suecesvol als
ze beloven meer te doen om rijden op
stroom mogelijk te maken,

Maar al deze gunstige voortekenen
garanderen nog geen snel succes.
Want het is niet de eerste keer dat de
elektrische auto aan de vooravond van
eendoorbrazkstaat. Reedsin 18goleck
het ervan te komen. De elektrische au-
to's die toen werden ontworpen, zoals
de Detroit Electrie, functioneerden ei-
genlijk beter dan de auto’s die op ben-
zinemotortjes draaiden. Toch waren
het de benzinemotortjes die de wereld
veroverden. De reden? De acéu die no-
dig was voor de elektrische aute was
loodzwaar en: bovendien erg duur.

Zoveellijkternietveranderd. Ergaat
tegenwoordig geen dag voorbij of er is
nieuws over de clcktrische auto. Maar
na wat euforische cpeningszinnen in
willekeurig welk artikel, volgt steevast
de domper. De accu is nog steeds het
prableem. Er kan te weinig stroom op,
het opladen duurt te lang (gemiddeld
zesuur) enkan op te weinig plaatsenen

hij is dour. Ter illustratie: de accu van
dc Noorse Think, dic van minister Ca-
miel Eutlings van Verkeer recentelijk
als eerste elektrische auto toestem-
ming kreeg om in heel Eurcpa op de
weg te worden toegelaten, is na zeven
jaar uitgeput en de vervanging kost
£12.000.

Toch litkt de kans dat de elektrische
auto het wint van de benzinemotor ntu
veel groter dan een eeuw geleden. Het
besef dat we schoner moeten gaan rij-
den omdewereld te hoeden voorverde-
re opwarming, wordt steeds breder
omarmd. En zeker zo belangrijk: de
olie raakt op en wordt dus steeds duur-
der,zodat de prijsachterstand vanelek-
trisch rijden minder groot en vroeg of
laat zelfs volledig irrelevant wordt.

Volgens partner Lodewijk Wester-
ling van Spring Associates, dat veel be-
drijven adviseert met duurzame strate-
gieén, is het 'point of no return inder-
daad bereikt’. Steeds meer partijen
zien dat volgens Westesling in en be-
ijveren zich om de obstakels uit de weg

-te helpen; hij verwijst daarbij onder

meer naar het onlangs aangekondigde
planvanachtnetbeheerdersom10.000
oplaadpunten voor elektrische auto's
in Nederland te realiseren.

Ook de batterijindustrie maakt een
inhaalslag, volgens Westerling. ‘De
batterijtechnologie heeft lang stilge-
staan, onder meer omdat de olie zé
goedkoop was dat er niet tegen te con-

curreren viel. Maar nu zie je ontwilke-
lingen op gang komen. De nieuwste
batterii is in twintig minuten op te 1a-
den. Probleem is alieen dat dat niet
lukt via een normaal stopcontact. Er is
ecn speciaal oplaadstationveor nodig.”

Ondanks zijn enthousiasme beseft
Westerling dat het nog wel even duurt
voordat dc e-car ons straatbeeld be-
paalt. Hij wiistop ‘overgangsmodellen’
die er al zijn. 'Zoals de plug-in hybride
auto’s, waarin je elektrisch rijdt voor
korte ritten en overschakelt op een
benzinemotorvoorlangereafstanden.’

Bij Shell denken ze dat de ‘over-
gangsperiode’ waar Westerling het
over heefl, wel ecens langer kan duren
dan menigeen denkt. Zeker wat vracht-

mee

verkeer betreft. ‘Het verwachtings-
patreon voor elektrisch rijden isveel te
hoog’, zei Shell Nederland-directeur
Peterde Witonlangsin HetFinancieele
Dagblad. De Wit verdedigde de keus
van Shell om te focussen op biobrand-
stoffen, dic ook een bijdrage kunnen
leveren aan de venmindering van CO,-
uitstoot, en weilicht eerder op grote
schaal winstgevend zijn.

Deze woorden worden onderschre-
ven door Wilfred Hadders, oprichter

van Sunoil Biediesel in Emmen ¢n be-
stuurslidvan de Vereniging Nederland-
se Biodicsel Industrie (VNBI). Velgens
Hadders valt er nu al veel meerte halen
uit biobrandstoffen, en hij deeteen be-
roep op de overheid om het gebruik er-
van meer te stimuleren. Met Sunoil
geeft hijzelf het goede voorbeeld en zet
hij pompstations in Nederland neer,
waar pure biodiesel getankt kan wor-
den, dus niet alleen een mengvorm.

Net zoals de netbeheerders methun
oplaadpuntende e-carwillen lanceren,
wil Hadders met deze pompstations de
markt voor biodiesel een zet in de rug
geven. ‘De elektrische auto moet nog
heel wat ontwikkelmomenten door-
maken. Tk denk dat het nog zeker tot
2020 zal duren voordat et een auto is
die in 5 minuten is op te laden. Dit ter-
wijl je nu al voor 100% op biobrandstlol
fen kunt rijden’, aldus Hadders. m




Jonge ondernemers jagen ontwikkeling
elektrische auto aan. Bekijk de videorepor-
fage op www.fd.tv
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